HC-UT107

Automobilovy digitalni multimetr

! Upozornéni
Abyste se vyhnuli urazu elektrickym proudem, proctéte pi‘ed pouZitim piistroje pozorné
"Bezpecnostni informace" a "Pravidla bezpe¢éného pouzivani'".

Automobilovy digitalni multimetr UT107 (dale jen "pfistroj") je 1999 znakovy, 3 4 digitovy
metic s manudnim prepinanim rozsaht, unikatnim designem, velkym LCD displejem,
zobrazenim ptipojeni méticich siiir a kompletni ochranou proti pietizeni. Z toho vyplyva, ze
je v porovnani s jinymi piistroji vhodn¢jsi pro bezpeéné pouzivani. Kromé méieni predstihu,
otacek a funkce HOLD jej Ize pouzit i pro méfeni stiidavého a stejnosmémého napéti,
stejnosmérného proudu, odporu, teploty, baterii, pracovniho cyklu, frekvence, diod a
vodivosti.

Kontrola po rozbaleni

Oteviete obal a vyjméte pfistroj. Zkontrolujte pozomé, zda baleni obsahuje nasledujici casti:

popis mnozstvi
1 | navod k pouziti 1 ks
2 | métici Snlry 1 par
3 | teplotnisonda 1 ks
4 | pouzdro 1 ks
5 | baterie 9V 1 ks

V piipadé, ze ncktera soucast bude chybét nebo bude poskozena, kontaktujte okamzité svého
prodejce.

Bezpec¢nostni informace

Ptistroj vyhovuje standardiim IEC61010: stupen znecisténi 2, kategorie prepcti (CAT 1 600V,
CAT II 300V), dvojita izolace.
CAT II: Lokalni uroven, zatizeni, stolni pfistroje atd...., s mensim chvilkkovym
prepétim nez prepéti CAT III.
CAT III: Rozvodna uroven, pevna instalace, s mensSim chvilkovym pfepétim nez
piepéti CAT IV.
Pouzivejte pfistroj pouze v souladu s manualem, jinak dojde k jeho poskozeni.
Mezinarodni elektrické symboly pouzité na ptistroji a v manualu jsou vysvétleny v tabulce na
stran¢ 9 originalniho navodu.



Pravidla pro bezpeé¢né zachazeni

! Upozornéni: Abyste se vyhnuli urazu elektrickym proudem nebo moZznému poskozeni
pristroje, pripadné méreného zarizeni, dodrZujte nasledujici pravidla:

e Pied pouzitim zkontrolujte kryt. NepouZivejte pristroj, je-li kryt poSkozen nebo
odkryt. Pozor na praskliny a chybéjici plast. Vénujte pozornost izolaci v okoli
konektor 1.

e Zkontrolujte mérici Siury, zdali nemaji poSkozenou izolaci a zda jsou elektricky
prichodné. Poskozené Siiiiry vyméiite za stejny typ nebo za typ se stejnymi parametry.
e P{i pouzivani méricich Siilir drZte prsty za bezpecnostni zarazkou.

e Nepripojujte métici Snitiry k vy$Simu napéti, nezZ je stanoveno (mezi kterékoli svorky
nebo svorku a zemnici svorku).

e Otocny prepina¢ musi byt nastaven ve spravné poloze. Béhem piipojeni k méfenému
obvodu jim neotacejte.

e Pired méfenim odporu, kontinuity diod a proudu odpojte napied zatizeni od zdroje a
vybijte vS§echny vysokonapét’ové kondenzatory.

e Pied méfenim proudu zkontrolujte, je-li pojistka v poradku. Pfed zapojenim piistroje
do série s méfenym obvodem odpojte tento obvod od napajeni.

e Pokud neznate méi‘enou hodnotu, pouZijte nejvyssirozsah a postupné jej sniZujte,
dokud se nezobrazi uspokojivy vysledek.

e Baterie vyménujte ihned po upozornéni indikatoru slabé baterie. Piistroj se slabymi
bateriemi miZe zobrazovat nepravdivé hodnoty, coZ miiZe mit za nasledek uraz
elektrickym proudem.

e Piiopravach pristroje pouZzivejte pouze soucastky stejného typu a hodnot.

e Vniti'ni obvody pristroje nesmi byt ménény, mohlo by dojit k po§kozeni nebo jiné
nehodé.

e Povrch pristroje otirejte mékkym hadiikem a slabym saponitem. NepouZivejte
rozpoustédla ani abrasivni prostiedky, které by mohly zptsobit korozi nebo poskozeni.
e Po pouZiti pristroj vypnéte, pokud ho nepouzivate delSi dobu, vyjméte baterie.

e Soustavné kontrolujte baterie. Pi'i Fidké m pouZivani pfistroje muZe dojit k jejich
vyteceni. P¥i prvnim objeveni vyteCeni baterie ihned vyménte. PosSkozuji pristroj.

e Nepouzivejte ani neskladujte piistroj v prostorech s vysokou teplotou, vlhkosti,
vybu$ném nebo hoi'lavém prostredi a v silném magnetickém poli. ZvySuje se tim
nebezpeci poskozeni.

e Pristroj je urcen pro vnitini pouZziti.

Bezpec¢nost pri pracich na automobilu

! Pozor

PFi praci na automobilech, které jsou vybaveny bezpe¢nostnim airbagem je tfeba pri
méienich na vedeni souvisejicim s timto airbagem dbat na upozornéni uvedena v
servisnim manualu automobilu, nebot’ v piipadé nedbalosti miiZe dojit k otevi‘eni
airbagu a naslednému poranéni. Méjte na paméti, Ze k otevi‘eni airbagu miZe dojit i
nékolik minut po vypojeni zapalovani (nebo po odpojeni autobaterie), nebot’ je napajen
specialnim okruhem.



Abyste se vyhnuli nehodé zpisobujici poranéni nebo poskozeni automobilu nebo
pristroje, dodrZujte nasledujici pravidla:

e Pouzivejte bezpecnostni ochranné bryle.

e Price na automobilu provadéjte v dobi‘e vétraném prostiredi, abyste zabranili
vdechovani toxickych vyfukovych plyni.

e Nai'adi a mérici nastroje nenechavejte pobliz horkych ¢asti motoru.

e Ujistéte se, Ze automobil je zastaven (automaticka pirevodovka), nebo je zarazen
neutral (manualni prevodovka), je zataZena rucni brzda a kola jsou zablokovana.

e Neumist’ujte narFadi na autobaterii, diisledkem by mohlo byt kratké spojeni a nasledné
zranéni, poSkozeni nafadi nebo baterie.

e V blizkosti automobilu nekuite ani neskrtejte sirky.

e Dejte pozor na zapalovaci civku, vedeni zapalovani nebo na patici svicky, na kterych
je pri chodu motoru piitomno vysoké napéti.

e Pii pripojovani nebo odpojovani elektronické soucastky do rozvodu automobilu
vypnéte zapalovani.

e Vénujte pozornost vystraham a poznamkam vyrobce v manualu k automobilu.
VSechny informace, vysvétlivky a detailni popisy v nivodu pochazeji z nejnovéji
publikovanych priumyslovych informaci. Je nemozné ovérit pi‘esnost a aplnost téchto
informaci.

A. Udaje o servisnim manualu automobilu jsou pievzaty ze servisnich informaci
automobili.

1. Kontaktujte mistni distributory automobilovych soucastek.

2. Kontaktujte mistni maloobchodniky s automobilovymi soucastkami.

3. Kontaktujte mistni knihovny pro nejnové€jsi informace a revidované servisni manualy.

B. Pi'ed vlastnim diagnostikovanim problému otevi'ete kapotu motoru a proved’te
vizualni kontrolu. Takto lze najit pfi¢inu mnoha problémi a uSetfit mnoho ¢asu.

1. Kdy byla naposled provadéna oprava? Nenastal stejny problém?

2. Nesnazte se najit zkrat. Zkontrolujte vodice a kabely v mistech, kde je velka
pravdépodobnost slozitého odhaleni problému.

3. Zkontrolujte pripadné problémy vzduchového filtru a rozvodnych trubek.

4. Zkontrolujte hnaci soukoli.

5. Zkontrolujte zapalovaci vedeni: poskozeni nékterych propojeni, prasklé patice svicek nebo
popraskanou izolaci.

6. Zkontrolujte vSechny hadice: vedeni, smrsténi, ohnuti, prasknuti, zlomeni nebo poskozeni.
7. Zkontrolujte vedeni: propojeni ostrych hran, pfipojeni k horkym povrchim (napf.
vyfukové), smrsténi, ohofelou nebo poskrabanou izolaci a spravnost zapojeni.

8. Zkontrolujte zapojeni obvodl: korozi kontaktl, ohnuti nebo poskozeni, nevhodna pozice
zapojeninebo poskozeni elektrod.

Mezinarodni elektrické symboly
(viz str. 9 orig. navodu)

Stridavy proud
Stejnosmérny proud
Uzemnéni

Dvojita izolace
Vybita baterie
Pojistka



Vystraha. Prostudujte navod
Odpovida standardim Evropské unie
Usporadani pristroje

(viz obr. na str. 10 orig. navodu)

1) LCD displej

2) Tlac¢itko HOLD (zmrazeni udaje na displeji)
3) Oto¢ny piepinac

4) Vstupni svorky

5) Hlavni vypinac

Otocny prepinac

poloha funkce

V= Mg¢feni stejnosmerného napéti

VvV~ Me¢feni stfidavého napéti

Q Méteni odporu

<dioda> Test diod

<sirénka> Test vodivosti

A= Mé¢feni stejnosmérného proudu

12V Mé¢teni baterie

°C Me¢feni teploty

kHz Me¢fteni frekvence

Duty % M¢éteni pracovniho cyklu

DWELL Meéfteni predstihu

RPM x10 Méfeni otacek/min (zobrazena
hodnota x10)

Tlacitka funkci

tlacitko provedena operace

Hlavnivypina¢ | Zapina a vypina pfistroj
e stisknutim zmrazite idaj na displeji

HOLD e dalsim stisknutim se vratite do normalniho rezimu
e v rezimu HOLD je zobrazen symbol "H"

Symboly na displeji

(viz obr.2 na str. 12 orig. navodu)

1) Baterie je vybita

! Pozor: Po zobrazeni tohoto symbolu neprodlené vyméiite baterii. Jinak bude pFistroj
zobrazovat nepravdivé hodnoty.

2) Negativni hodnota

3) Test diod

4) Test vodivosti

5) Aktivnirezim HOLD

6) Indikace ptipojeni meticich $iir do nespravnych vstupnich zdirek




Méreni

Cast 1: Zikladni méieni

A. Méreni stejnosmérného napéti
(obr.3 na str.13 orig. ndvodu)

! Pozor

Aby nedoSlo k urazu el. proudem nebo poskozeni pristroje, nepokousejte se nikdy mérit
napéti vyssi nez 1000V piesto, Ze se na displeji zobrazuje udaj.

Pri méreni vysokych napéti dbejte zvlaStni opatrnosti, aby nedoslo k tirazu el. proudem.

Rozsahy ss napéti: 200mV, 2V, 20V, 200V a 1000V.

Pti méfeni ptipojte ptistroj takto:

1) Zapojte cervenou métici $ntru do zditky VOmA a ¢ernou metici $niru do zditky COM.
2) Pfepnéte otocny prepinac na vhodny rozsah V=.

3) Ptipojte $iiiry paralelné k méfenému obvodu.

Namétena hodnota se zobrazi na displeji.

POZN:

e Pokud neznate hodnotu méfeného napéti, pouzijte nejvyssirozsah (1000V) a snizujte jej
postupné, dokud se nezobrazi uspokojivy vysledek.

e Zobrazeni "1" na displeji znaci zahlceni, pfepnéte na vyssi rozsah.

e Vstupniimpedance na vSech rozsazich je 10MQ. To miiZze zapfiCinit chyby pfi méfeni na
vysokoimpedancnich obvodech. Pokud je impedance obvodu mensi nebo rovna 10kQ, chyba
je zanedbatelna (0,1% nebo mensi).

e Po ukonceni méfeni odpojte métici snliry od méfeného obvodu a od vstupnich svorek
pfistroje.

B. Méreni stridavého napéti
(obr.4 na str.15 orig. ndvodu)

! Pozor

Aby nedoSlo k urazu el. proudem nebo poskozeni pristroje, nepokousejte se nikdy mérit
napéti vyssi nez 1000V piesto, Ze se na displeji zobrazuje udaj.

Pri méreni vysokych napéti dbejte zvlaStni opatrnosti, aby nedoslo k tirazu el. proudem.

Rozsahy stfid. napéti: 200V a 750V.

Pti méfeni ptipojte pfistroj takto:

1) Zapojte cervenou métici snaru do zditky VOmA a ¢ernou metici $ndru do zditky COM.
2) Pfepnéte otocny pfepinac na vhodny rozsah V~.

3) Ptipojte $iiiry paraleln¢ k méfenému obvodu.

Namétena hodnota se zobrazi na displeji (efektivni hodnota sinusového prubéhu).

POZN:
e Pokud neznate hodnotu méfeného napéti, pouzijte nejvyssi rozsah (1000V) a snizujte jej
postupné, dokud se nezobrazi uspokojivy vysledek.



e Zobrazeni "1" na displeji znaci zahlceni, pfepnéte na vyssi rozsah.

e Vstupniimpedance na vSech rozsazich je 10MQ. To miiZze zapfiCinit chyby pfi méfeni na
vysokoimpedancnich obvodech. Pokud je impedance obvodu mensi nebo rovna 10kQ, chyba
je zanedbatelna (0,1% nebo mensi).

e Po ukonceni méfeni odpojte métici sntiry od méfeného obvodu a od vstupnich svorek
pfistroje.

C. Méreni stejnosmérného proudu
(obr.5 na str.17 orig. ndvodu)

! Pozor

Pi‘ed ptipojenim piistroje do méreného obvodu odpojte napajeni obvodu. Pokud se
béhem méieni pirepali pojistka, mizZe dojit k poSkozeni pristroje nebo tirazu. PouZijte
spravné svorky, funkci a rozsah. Dokud jsou méfici $iiliry zapojeny v obvodu,
nepripojujte k nim paralelné Zidny dalsi obvod, jinak dojde k prepaleni pojistky nebo
poskozeni pristroje.

Rozsahy méfeni proudu jsou: 200mA a 10A

Pti méfeni ptipojte pfistroj takto:

1) Zapojte cervenou metici $ntiru do zdirky - || -mA°C nebo A a ¢ermou méfici $nliru do zdirky
COM.

2) Pfepnéte otocny prepinac na vhodny rozsah A=.

3) Ptipojte Siiiiry sériové do méteného obvodu.

Namétena hodnota se zobrazi na displeji.

POZN:

e Pokud neznate hodnotu méteného proudu, pouzijte nejvyssirozsah (10A) a svorku 10A a
snizujte jej postupné, dokud se nezobrazi uspokojivy vysledek.

e Po ukonceni méfeni rozpojte propojeni méticich $iiir a méfeného obvodu a od vstupnich
svorek ptistroje.

e Mc¢teni 5~10A: ¢as mefeni max. 10s a interval mezi méfenimi min. 15 minut.

D. Méi‘eni odporu
(obr.6 na str.19 orig. navodu)

! Pozor

Pi'ed méfenim odpojte méi‘eny obvod od zdroje a vybijte vS§echny vysokonapétové
kondenzitory, abyste predesli poSkozeni pristroje.

Abyste predesli urazu elektrickym proudem, nepripojujte napéti 60Vss nebo 30 Vef.

Rozsahy méfeni odporu: 200Q, 2kQ, 20kQ, 200kQ, 2MQ a 20MQ

Pti méfeni ptipojte pfistroj takto:

1) Zapojte cervenou métici Sntru do zditky VQ a cernou métici $ndru do zditky COM.
2) Pfepnéte otocny prepinac na vhodny rozsah Q.

3) Ptipojte $iitiry paralelné k métfené soucastce. Nameéfena hodnota se zobrazi na displeji.



POZN:

e M¢rici sitiry pridaji chybu 0,1~0,2Q. Abyste dosahli pfesnych méteni pti méfeni malych
odporti (200Q2), zkratujte pred méfenim méfici hroty a zaznamenejte nac¢tenou hodnotu
(hodnotu X), coz je hodnota odporu méfticich $itir. Poté pouZzijte rovnici:

zobrazend hodnota (Y) - (X) = pfesna hodnota odporu

e Pokud je pfi zkratovanych méticich hrotech odpor > 0,5Q zkontrolujte, zda nejsou $idry
uvolnény nebo vadné.

e U vysokych odporti (> 1MQ) je normalni Ze se idaj nékolik sekund ustaluje.

e Pokud jsou hroty rozpojeny nebo je méfeny obvod pferusen, zobrazi se udaj"1".

e Po ukonceni méfeni rozpojte propojeni méticich $ilir a méfeného obvodu a od vstupnich
svorek ptistroje.

E. Test diod

(obr.7 na str.21 orig. ndvodu)

! Pozor

Pi‘ed méfenim odpojte méi‘eny obvod od zdroje a vybijte vS§echny vysokonapétové
kondenzitory, abyste predesli poSkozeni pristroje.

Abyste predesli irazu elektrickym proudem, nepripojujte napéti 60Vss nebo 30 Vef.

Diodovy test slouzi ke zkouseni diod, tranzistorti a dalSich polovodicovych soucastek.
Soucastkou protéka konstantni proud a je méfen ubytek napéti na prechodu. Kiemikovy
pfechod by mél mit ubytek 0,5-0,8V.

Pti méfeni ptipojte ptistroj takto:

1) Zapojte cervenou métici $ntru do zditky se symbolem diody a cernou méfici $ndru do
zditky COM.

2) Pfepnéte otocny prepinac do polohy <dioda, sirénka>.

3) Pro méfeni v propustném sméru ptipojte cerveny hrot k anodé cerny ke katodé soucastky.
Polarita ¢erveného hrotu je (+) a cerného (-). Naméfena hodnota se zobrazina displeji.

POZN:

e Pokud je dioda zapojena v obvodu, ubytek v propustném sméru je 0,5-0,8V; v zavérném
sméru je zavisly na odporu ostatnich souc¢astek mezi méticimi hroty.

e Zapojte métici $nury do spravnych zdirek.

e Napcti v pfipadé rozpojenych hroti je 2,7V.

e V ptipadé vadné diody nebo zapojeni v zavérném sméru bude na displeji udaj "1".

e Po ukonceni méfeni rozpojte propojeni méticich $ilir a méfeného obvodu a od vstupnich
svorek ptistroje.

F. Test vodivosti
(obr.7 na str.21 orig. ndvodu)

! Pozor

Pi‘ed métrenim odpojte méi‘eny obvod od zdroje a vybijte vS§echny vysokonapét'ové
kondenzitory, abyste predesli poSkozeni pristroje.

Abyste predesli irazu elektrickym proudem, nepripojujte napéti 60Vss nebo 30 Vef.



Pti méfeni ptipojte ptistroj takto:
1) Zapojte cervenou métici sntru do zditky se symbolem diody a cernou méfici $ndru do
zditky COM.
2) Pfepnéte otocny prepinac do polohy <dioda, sirénka>.
3) Ptipojte $iiiry paralelné k méfenému obvodu/soucastce.
e Sirénka nezazni, pokud je hodnota odporu vyssi nez 100€2. Obvod je rozpojen.
e Sirénka zni konstantnim tonem, pokud je hodnota odporu < 10Q. Obvod je vodivy.
e Sirénka mize ale nemusi znit, pokud je hodnota odporu v rozmezi 10~100Q.
4) Zaroven se na displeji zobrazuje udaj o odporu obvodu v Q.

POZN:

e Nap¢ti pfi rozpojeném obvodu je cca 3V.

e Po ukonceni méfeni rozpojte propojeni méticich $iir a méfeného obvodu a od vstupnich
svorek ptistroje.

G. Méreni 12V baterii

(obr.8 na str.24 orig. navodu)

! Pozor
Abyste predesli irazu elektrickym proudem, nepripojujte napéti 60Vss nebo 30 Vef.

Pti méfeni ptipojte ptistroj takto:

1) Zapojte cervenou métici $naru do zditky - || -mA°C a ¢ernou méfici $itiru do zditky COM.
2) Pfepnéte otocny prepinac na rozsah 12V.

3) Ptipojte hroty paraleln¢ k méfené baterii, Cerveny ke kladnému a ¢erny k zadpornému polu.
Namétena hodnota se zobrazi na displeji. Jednotkou je Volt.

POZN:

e Piistroj pouzivejte pouze k méfeni baterii do 20V bez zatéze. Pfi méfeni baterie pod zatézi
je nutno se¢ist hodnotu zatéZe baterie a zabudované zatéZze pristroje.

e Piistroj ma zabudovanou zatéz 120Q2/2W (rezistor). Hodnota zobrazena na displeji je napéti
baterie pod zatezi.

e Po ukonceni méfeni rozpojte propojeni meticich $ilir a métené baterie a od vstupnich
svorek ptistroje.

H. Méreni teploty
(obr.9 na str.25 orig. navodu)

! Pozor
Abyste predesli urazu elektrickym proudem, nepripojujte napéti 60Vss nebo 30 Vef.

Rozsah méfeni teplot je -40~1000°C

Pti méfeni ptipojte ptistroj takto:

1) Zapojte cervenou sitiru teplotni sondy do zditky - || -mA°C a ¢ernou méfici $iitiru do zdirky
COM.

2) Pfepnéte otocny pfepinac na rozsah °C.

3) Prilozte teplotni sondu k povrchu nebo dovnitf objektu, jehoz teplotu chcete méfit.

4) Namétena hodnota se zobrazi na displeji. Jednotkou je °C.



POZN:

e Pouzijte spravnou teplotni sondu. Sonda dodana s pfistrojem je schopna métit teploty do
250°C. Pti méfeni vysSich teplot je tfeba pouzit jinou sondu.

e Pokud nenina vstupu zadny signal, zobrazi se ne displeji "1".

e Ptizkratovaném vstupu ukazuje displej vnitini teplotu piistroje.

e Po ukonceni méfeni rozpojte propojeni teplotni sondy od méfen¢ho objektu a od vstupnich
svorek ptistroje.

I. Méreni frekvence
(obr.10 na str.26 orig. navodu)

! Pozor
Abyste predesli irazu elektrickym proudem, nepripojujte napéti 60Vss nebo 30 Vef.

Rozsah méteni frekvence je 2kHz

Pti méfeni ptipojte ptistroj takto:

1) Zapojte cervenou métici $ntru do zditky Hz a cernou méfici sntru do zditky COM.
2) Pfepnéte otocny prepinac na rozsah 2kHz.

3) Ptipojte hroty paraleln¢ k méfenému obvodu.

4) Namerena hodnota se zobrazi na displeji. Jednotkou je kilohertz.

POZN:

e Tato métici metoda je vhodna pro vstupni rozsah < 30Vef. Pokud je vstupnirozsah >
30Vef.,, muze dojit k aktivaci vstupni ochrany a nésledné k nemoZznosti méfeni.

e Po ukonceni méfeni rozpojte propojeni méticich $idr od méreného obvodu a od vstupnich
svorek ptistroje.

J. Méreni pracovniho cyklu
(obr.11 na str.27 orig. navodu)

! Pozor
Abyste predesli irazu elektrickym proudem, nepripojujte napéti 60Vss nebo 30 Vef.

Pti méfeni ptipojte ptistroj takto:

1) Zapojte cervenou métici Sntru do zditky Hz a cernou méfici $ntru do zditky COM.
2) Pfepnéte otocny prepinac na rozsah Duty%.

3) Ptipojte hroty paraleln¢ k méfenému obvodu.

4) Namétena hodnota se zobrazi na displeji. Jednotkou je %.

POZN:

e Tato métici metoda je vhodna pro vstupni rozsah < 30Vef. Pokud je vstupnirozsah >
30Vef.,, muze dojit k aktivaci vstupni ochrany a nésledné k nemoZnosti méfeni.

e Po ukonceni méfeni rozpojte propojeni méticich $idr od méreného obvodu a od vstupnich
svorek ptistroje.



K. Méreni piredstihu
(obr.12 na str.28 orig. navodu)

Toto méfeni je velmi dulezité pro nastaveni pfedstihu odpojovaciho spinace zapalovani.
Nastaveni piedstihu znamena dobu, za kterou se po pohybu palce rozepne odpojovaci spinac.
Nyni, kdyz je zapalovani v automobilech elektronické, neni nutno piedstih nastavovat.
Mimoto lze nastaveni pfedstihu pouzivat pro smisené solenoidy.

1) Pfepnéte otocny piepinac na rozsah DWELL.

2) Jak se znazorni na displeji, zapojte cervenou métici $ittiru do zditky <thel> a Cernou méftici

sniru do zditky COM. Mérici svorky propojte podle obrazku.
e Pii nastavovani piedstihu odpojovaciho spinace pripojte cervenou svorku k
primarnimu zapornému kontaktu zapalovaci civky (fid’te se manudlem ke konkrétnimu
modelu).
e Pfinastavovani GM karburatoru ptipojte Cervenou svorku k zemnici svorce nebo
pocitacovému tizeni solenoidu (fid’te se manualem ke konkrétnimu modelu).
e Piinastavovani predstihu libovolného zap/vyp zatizeni ptipojte ¢ervenou svorku ke
kontaktu spinace zatizeni.

3) Ptipojte Cernou métici svorku k dobfe uzemnénému kontaktu automobilu.

4) Hodnotu ptredstihu odecitejte na displeji.

L. Méreni otacek (RPM x10)

(obr.13 na str.29 orig. navodu)

RPM znamena pocet otacek hlavni hiidele motoru za minutu.

1) Pfepnéte otocny piepinac na rozsah RPMx10.
2) Jak se znazorni na displeji, zapojte cervenou métici $ntru do zditky <otacky> a cernou
méfici $nliru do zditky COM. Zvolte odpovidajici pocet valcl. Métici svorky propojte podle
obrazku.
e Pokud je v automobilu DIS zapalovani bez rozdélovace, pripojte Cervenou méfici
svorku k signalnimu vedeni tachometru (je propojen s pocitacem DIS modulu motoru).
Rid’te se manuilem ke konkrétnimu modelu.
e Pokud je v automobilu zapalovani s rozdélovacem, piipojte Cervenou méfici svorku
k primarnimu zdpomému kontaktu zapalovaci civky (fid'te se manualem ke
konkrétnimu modelu).
3) Ptipojte Cernou métici svorku k dobfe uzemnénému kontaktu automobilu.
4) Otacky motoru méfte pri jeho startu nebo pii provozu a udaj odecitejte na displeji.
Skutecna rychlost otaceni je rovna zobrazené hodnoté znasobené 10x. Napt. skutecna rychlost
otaceni motoru je 20000t/min (200x10), pokud se zobrazuje na displeji idaj 200 a ptistroj je
nastaven na 6CYL (6 valct).

M. Funkce HOLD

Rezim HOLD pouzijte nasledovné:
e Stisknutim HOLD vstupte do rezimu HOLD.
e Dal§im stisknutim se navratite do normalniho rezimu.
e Vrezimu HOLD je na displeji zobrazen symbol "H".
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Cist 2: Diagnostika zdvad na automobilu

UT107 je piistroj pro velmi efektivni diagnostiku elektronickych systémut automobilii. Tato
cast vas seznami s postupy pii odstranovani problémi s pojistkou, spinacem, solenoidem,
relé, startéru, dobijeciho obvodu, zapalovani, systému paliva a ¢idla motoru.

A. Zkous$ka pojistky: zkontrolujte, zdali neni pojistka prepalena.

1) Pfepnéte otocny piepinac na rozsah 20002.

2) Jak se znazorni na displeji, zapojte cervenou métici $ntru do zditky Q a cernou méfici
$niru do zditky COM.

3) Zkratujte Cerveny a Cerny métici hrot. Na displeji by se mé zobrazit udaj 0,2~0,5Q. P okud
je vyssi, zkontrolujte, zda jsou mefici $itiry dobfe propojeny.

4) Ptipojte hroty paraleln¢ ke kontaktim pojistky. Pokud je tidaj na displeji mensinez 10Q, je
pojistka v potadku. Pokud je udajna displeji "1", pojistka je vadna.

! Pozor
Pojistku nahrazujte pouze pojistkou stejného typu a hodnoty.

B. Zkous$ka spinace: zkontrolujte, zdali spina¢ funguje spravné.

1) Stejna jako 1-3 u zkousky pojistky.
2) Pripojte hroty paraleln¢ ke kontaktiim spinace. Pokud je spina¢ sepnut, je udaj na displeji
mens$inez 10Q. Pfi rozepnutém spinaci je idaj na displeji "1".

C. Zkouska solenoidu nebo relé

1) Stejna jako 1-3 u zkousky pojistky.
2) Ptipojte hroty paraleln¢ ke kontaktiim solenoidu nebo relé. Impedance vétSiny solenoidt
nebo civek relé je mensi nez 200Q (fid’te se manualem ke konkrétnimu modelu).

! Pozor

e Oba konce hlavniho solenoidu nebo relé jsou propojeny diodami.

e Zkontrolujte vizualné, zdali neni po§kozeno vinuti. I kdyZ se vinuti zd4 na pohled v
poiadku, miZe byt solenoid poSkozen. Relé muZe byt ohorelé nasledkem jiski‘eni mezi
kontakty. Solenoid miZe byt vadny, pokud je vinuti v poloze "zapnuto". Takto tedy lze
najit mozné problémy pri testovani.

D. Zkouska startéru/nabijeciho obvodu

Startovaci systém automobilu sestava z baterie, tlacitka startéru, solenoidu s relé,
propojovacich vodict a konektort. Behem provozu motoru dochazi k dobijeni baterie.
Dobijeci obvod sestava z alternatoru, kalibratoru napéti, vodict a konektori. Ptistroj je velmi
vhodny ke kontrole téchto obvodu.

1. ZkouS$ka nezatiZené baterie
Pted zkouSenim startéru/nabijeciho obvodu zkontrolujte, zda je baterie pln¢ nabita.
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1) Pfepnéte otocny piepinac na rozsah 20Vss.

2) Jak se znazorni na displeji, zapojte cervenou métici $ntru do zditky V a cernou méftici
$niru do zditky COM.

3) Rozepnéte spinac zapalovani.

4) Zapnéte na 10s dalkova svétla, aby se vybily dobijeci obvody.

5) Ptipojte Cerveny hrot ke kladnému a ¢erny k zipornému pdlu méfené baterie.

2. Pokud je baterie nabita na méné nez 100%, dobijte ji.

12,60V 100%
12,45V 75%
12,30V 50%
12,15V 25%

E. Spotieba proudu pri vypnutém motoru

Zkouska slouzi ke zjisténi odbéru z baterie pfi vypnutém motoru. Pomaha ur¢it dodatecny
odbér za baterie, ktery by mohl vést k jejimu vybiti.

1) Rozepnéte spinac zapalovani a vSechna prislusenstvi. Ujistéte se, ze je odpojeno i vedeni,
motorovy vétrak a vnitini osvétleni vozu.

2) Pfepnéte otocny prepinac na rozsah A= 10A. Jak se znazornina displeji, zapojte Cervenou
meétici $niru do zditky A a cemou méfici $ntru do zditky COM.

3) Rozpojte vedeni od kladného polu baterie a zapojte ptistroj do série (Cerveny hrot ke
kladnému polu baterie).

! Pozor
Béhem zkousky nestartujte motor, jinak dojde k poSkozeni pristroje.

4) Na displeji odectéte namerenou hodnotu, ktera by méla byt cca 100mA. Ohledné vyssich

proudi (pfi vypnutém motoru) prostudujte manual k ptislusnému modelu. Pokud se ukaze, ze
je tento odbér nepatiicny, proved’te nezbytné opravy.

! Pozor
FM radio nebo hodiny odebiraji cca 100mA.

F. Zkou$ka baterie zatiZzené startovacim proudem

Zméeite, zda baterie pfi startu motoru poskytuje dostatecné napéti.

1) Pfepnéte otocny piepina¢ na rozsah 20 VDC.

2) Jak se znazorni na displeji, zapojte cervenou métici $ntru do zditky V a cernou méftici
$niru do zditky COM.

3) Rozpojte spina¢ zapalovani, abyste zabranili nastartovani automobilu. Odpojte hlavni
zapalovaci civku, derivacni civku, palec a startovaci Cidlo, abyste odpojili zapalovani.
Postupujte v souladu s manudlem k automobilu.

4) Ptipojte Cerveny hrot ke kladnému a ¢erny k zapornému polu métené baterie.
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5) Startujte motor nepfetrzit¢ po dobu 15s a porovnejte vysledky méteni s tabulkou. Pokud
jsou v udaném rozmezi, je startér v poradku; pokud ne, je patrné€ néco v neporadku s kabely
baterie, startovacim kabelem, startovacim solenoidem nebo startérem.

napéti teplota
9,6V nebo vice 21,1°C
9,5V 15,6°C
9,4V 10,0°C
9,3V 44°C
9,1V -1,1°C
8,9V -6,7°C
8,7V -12,2°C
8,5V -17,8°C

G. Méreni ubytku napéti

Zméite ubytek napéti zpiisobeny spinacem, kabelem, solenoidem nebo konektorem. Kazdy
neobvykly ubytek je nasledkem zvyseného odporu. Tento odpor omezi proud pfi startovani
motoru, vede k poklesu napécti baterie pod zatézi a zpomaleni nastartovani motoru.

1) Odpojte zapalovani abyste zamezili nastartovani motoru. Odpojte hlavni civku zapalovani,
palec a zapalovaci ¢idlo. Postupujte v souladu s manualem ke konkrétnimu modelu.

2) Pfepnéte otocny pfepinac na rozsah 200mV nebo 2VDC. Jak se znazorni na displeji,
zapojte cervenou méfici siitiru do zdifky A a Cernou métici sitiru do zditky COM.

3) Podle obr. 14 na str. 36 orig navodu porovnejte ubytky s typickymi ibytky v obvodu.
Zméite napéti mezi body 142, 243, 4+5, 5+6, 6+7, 7+8, 8+9, 8+10.

soucastka ubytek
spinac 300mV
kontakt 200mV
uzemnéni 100mV
konektor baterie | S0mV
drat 0,0V

Porovnejte naméfené hodnoty s tabulkou. Pokud je ubytek vyssi, zkontrolujte soucasti a
propojeni. Pokud naleznete né¢jakou zavadu, proved’te nezbytné opravy.

H. Méreni dobijeciho obvodu

Toto méfeni slouzi ke zji§téni, zda dobijeni funguje spravné a zda poskytuje elektronickym
systémum (svétla, ventilatory, radio, atd...) dostatek energie.

1) Pfepnéte otocny piepinac na rozsah 200mV nebo 2VDC. Jak se znazorni na displeji,
zapojte ¢ervenou méfici Siitiru do zdifrky A a Cernou métici sitiru do zditky COM.

2) Ptipojte Cerveny hrot ke kladnému a ¢erny k zapornému poélu baterie.

3) Spust'te motor naprazdno a vypnéte veskera elektronicka zafizeni. Naméfena hodnota
napéti by méla byt 13,2~15,2V.

4) Ptidejte plyn a udrzujte otdcky motoru v rozmezi 1800~2800 ot/min. Naméfené napéti by
melo souhlasit s napétim v (3) - s rozdilem max. 0,5V.

13



5) Zapnéte svétla, stérace, ventilatory, atd..., abyste zatizili syst¢ém. Namétené napéti by
nemélo byt niz§inez 13,0V.

6) Pokud jsou hodnoty naméiené v 3), 4) a 5) v potadku, je dobijeci obvod v potadku. Pokud
jsou mimo tyto limity nebo nekoresponduji s tdaji v manualu k automobilu, zkontrolujte
hnacifemen alternatoru, regulator napéti, alternator, konektory a alternator naprazdno. Pokud
je potreba jesté dalsi diagnostika, prostudujte manual k automobilu.

I. Méreni zapalovani

1. Méi‘eni zapalovaci civky

1) Pfed méfenim nechte vychladnout motor a odpojte zapalovaci civku.

2) Pfepnéte otocny prepinac na rozsah 200Q. Jak se znazorni na displeji, zapojte Cervenou
meétici $naru do zditky Q a ¢ernou métici $niru do zditky COM. Zméfte primarni vinuti
zapalovaci civky.

3) Zkratujte cemy a Cerveny métici hrot. Odpor $iidr by mél byt mensi nez 0,5Q. Pokud je
vEtsi, zkontrolujte, zdali nejsou $itiry uvolnéné nebo poskozené. Pokud jsou poskozené,
nahrad’te je novymi, stejného typu.

4) Ptipojte Cerveny hrot ke kladnému a ¢erny k zZapomému p6lu primarniho vinuti (obr.15 na
str.39 orig. navodu). V manualu k automobilu by méla byt uvedena pozice kontakti.

! Pozor

e Skute¢nou hodnotu ziskate aZ po odecteni odporu méricich Siiiir od naméiené
hodnoty.

e Odpor primarniho vinuti byva obvykle mezi 0,3~2,09.

5) Prepnéte otocny piepinac na rozsah 200kQ a zméite sekundarni vinuti zapalovaci civky.
6) Pripojte Cerveny hrot ke kladnému a cerny k zipormnému poélu sekundarniho vinuti. V
manualu k automobilu by méla byt uvedena pozice kontakti.

7) Odpor sekundamiho vinuti byva obvykle mezi 6~30kQ. Pifesny tdaj by mél byt uveden v
manualu k automobilu.

8) Pro Zhavici civku opakujte vyse popsany postup.

! Pozor
U zhavicich civek miiZe byt odpor o néco vyssi, protoZe je zavisly na teploté. Cim je vyssi

A4

teplota, tim je vys$Si odpor vinuti; se sniZujici se teplotou klesa.

2. Méreni tlumice vysokého napéti zapalovani

(viz obr.16 na str.40 orig. ndvodu)

1) Odpojte konektory zapalovani od motoru. Pfesné detaily by mély byt uvedeny v manualu k
automobilu.

! Pozor

Nékteré vyrobky Chrysler uzivaji tlumic se specialnim svi¢kovym konektorem, ktery lze
odpojit pouze specidlnim nastrojem. Pokud se jej budete snazit odpojit jinym zpiisobem,
dojde k jeho poSkozeni. Pfesné detaily by mély byt uvedeny v manualu k automobilu.

2) Pfepnéte otocny prepinac na rozsah 200kQ. Jak se zndzorni na displeji, zapojte cervenou
metici $naru do zditky Q a ¢ernou métici $niru do zditky COM.
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3) Ptipojte Cerveny a ¢erny hrot paralelné ke konciim vysokonapétového tlumice a na displeji
odectéte vysledek. Odpor by mél byt obecné mezi 3~50kQ. Pfi ohybani tlumice by se nemél
menit,

3. Méreni Hallova ¢idla

(viz obr.17 na str.41 orig. ndvodu)

Pokud jsou otacky a predstih méfeny pocitacem automobilu, pouziva se Hallovo ¢idlo.
Hallovo ¢idlo se normaln¢ pouziva v zapalovacim systému k detekovani pozice vackové
htidele, aby mohl pocita¢ nastavit optimaIni Cas pro zdzeh a vstiiknuti paliva.

1) Vymontujte Hallovo ¢idlo z automobilu a zjistéte podrobnosti o funkci v manudlu k
pfislusnému modelu.

2) Ptipojte kladny pol1 9V baterie ke zdrojovému konci ¢idla a zaporny k zemnicimu (detaily
viz v manudlu k ptislusnému modelu).

3) Pfepnéte otocny piepinac na rozsah 200Q2. Jak se znazorni na displeji, zapojte cervenou
metici $naru do zditky Q a ¢ernou métici $niru do zditky COM.

4) Ptipojte Cerny méfici hrotk zemnicimu vyvodu ¢idla a ¢erveny k signalnimu. Naméteny
odpor by mél byt velmi maly.

5) Po vloZeni kovové desticky (Ziletka, ocelovy pasek,...) do konkédvniho magnetického polu
¢idla se odpor zvysinebo dojde k preteceni displeje; po odstranéni desticky se hodnota opet
zmens$i, coz znaci, ze ¢idlo je v poradku.

4. Cidlo magnetického odporu

(viz obr.18 na str.42 orig. ndvodu)

Funkce tohoto ¢idla je podobna jako funkce Hallova ¢idla a podobné je i jeho méfeni. Jejich
normalni odpor je obvykle mezi 150Q a 1kQ. Piesné udaje o rozsahu odporu viz v manualu k
pfislusnému modelu.

S. Méreni otacek

(viz obr.19 na str.43 orig. ndvodu)

1) Pfepnéte otocny piepina¢ na RPMx10 a zvolte pocet valci méteného motoru.

2) Jak se znazorni na displeji, zapojte Cervenou métici $ittiru do zditky <rotace> a Cernou
méfici $nliru do zditky COM.

3) Ptipojte Cerny mérici hrot k zemnéni automobilu (napt. pfipojeni zemniciho pasku) a
cerveny k: prislusné svorce automobilového pocitace, pokud je automobil typu DIS (viz
manual k ptislu§nému modelu); nebo k zapornému pdlu zapalovaci civky, pokud je automobil
vybaven rozd¢lovacem (viz manual k ptisluSnému modelu).

4) Normalni startovaci otacky motoru jsou cca 50~2750ot/min. Detailni idaj viz manual k
pfislusnému modelu, hodnota zavisi na teploté, velikosti motoru a baterie, atd...

! Pozor
Skuteénou hodnotu oticek urcite znasobenim zobrazené hodnoty x10.

6. Palivovy systém

U nizkovstfikovych automobilti je nezbytné co nejptesnéjsi nastaveni vstiikovani paliva. Od
roku 1980 se v automobilovém primyslu pouzivaji elektronicky ovladané karburatory a
vstfikovani, aby se dosahlo vstfiknuti co nejniz§tho mnozstvi paliva.
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a) GM (General Motor)

Méteni predstihu smisené fizeného solenoidu C-3: Zapojte solenoid do valce sledujiciho
pomér mezi vzduchem a palivem, ktery by mel byt 14,7:1, aby se zredukovalo vstiiknuti
prebytecného paliva. Méfeni se pouziva ke zjisténi, zdali je solenoid ve spravné poloze a
nepfimo je pouzito i méfeni predstihu.

1) Nastartujte motor automobilu a udrzujte jej na 30000t/min. Pfepnéte otocny prepinac do
polohy DWELL a zvolte 6CYL.

2) Pokud automobil pracuje ve stavu nedostatku nebo dostatku paliva, mél by byt predstih
mezi 10 a 50°.

b) Méieni odporu vstiikovani paliva
(viz obr.20 na str.44 orig. ndvodu)
Mg¢ftici postup je podobny jako pii méteni zapalovaci civky.

1) Odpojte elektrické vedeni od vstfikovace (viz manudl k pfislusnému modelu).

2) Ptipojte Cerveny a Cerny meétici hrot k obéma konctim vstiikovace. Obecné je v normalnim
stavu odpor mensinebo roven 10€Q.

J. Méreni ¢idel motoru

(viz obr.21 na str.45 orig. ndvodu)
Aby dochazelo ke vstfikovani malého mnozstvi paliva a nizké spotfebé, zacaly se na pocatku
80tych let do automobild instalovat po¢itacem fizené regulatory a ¢idla, ktera jim poskytuji

Vv

1. Kyslikové ¢&idlo

Kyslikové ¢idlo slouzi k méfeni obsahu kysliku ve spalinach pomoci narastu ptislusného
napéti nebo odporu. Nizké napéti (nebo vysoky odpor) znamena piili§ vysoky obsah kysliku
ve spalinach, vysoké napéti (nebo nizky odpor) znamena prilis nizky obsah kysliku. Pocitac
reguluje pomér mezi vzduchem a palivem v souladu s hodnotou napéti. Existuji dva typy
kyslikovych ¢idel: zirkoniové a titaniové (viz manudl k prislusnému modelu).

Meéreni:

1) Vyjméte kyslikové ¢idlo z automobilu.

2) Pfepnéte otocny prepinac na rozsah 200Q. Jak se znazorni na displeji, zapojte Cervenou
meétici $naru do zditky Q a ¢ernou métici $niru do zditky COM.

3) Ptipojte Cerny métici hrot k zemnici svorce ¢idla.

! Pozor
e Pokud ma ¢idlo 1 nebo 3 vyvody, zemnici vyvod je jeho obal.
e Pokud ma ¢idlo 2 nebo 4 vyvody, zemnici vyvod je specialni vodi¢.

4) Ptipojte Cerveny méfici hrot k signdlovému vyvodu ¢idla. Pokud ma ¢idlo vice nez 3
vyvody zapojené v automobilu, jsou dva vyvody "zivé". Prostudujte manual k ptislusnému
modelu. Poté pfipojte métici hroty ke t€mto "zivym" vyvodim a porovnejte namétené
vysledky s prislusnym manualem.

Zirkoniové ¢idlo je méfeno 2Vss. Jak se znazornina displeji, zapojte Cervenou mefici Sniru
do zditky V a ¢ernou métici $itiru do zditky COM.
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Titaniové ¢idlo je méteno 200kQ. Jak se znazorni na displeji, zapojte Cervenou méfici Sndiru
do zditky Q a cernou métici $ntru do zditky COM.

Upevnéte Cidlo do svéraku a nahiejte jej propanbutanovym hotfakem na teplotu cca 600F a
odsajte z ¢idla kyslik. Naméfené hodnoty ba mély byt:

Zirkoniové ¢idlo ma napéti 0,6V nebo vice.

Titaniové ¢idlo ma odpor cca 1Q.

Prestaiite Cidlo nahfivat a naméfené hodnoty by mély byt:

Zirkoniové ¢idlo ma napéti 0,4V nebo vice.

Titaniové ¢idlo ma odpor cca 4kQ.

! Pozor
Pii méteni se budou hodnoty ménit v zavislosti na zménach teploty.

2. Teplotni ¢idlo

(viz obr.22 na str.48 orig. ndvodu)

Teplotni &idlo méni vystupni odpor v zavislosti na zménach okolni teploty. Cim je &idlo
teplejsi, tim je odpor nizsi. Teplotni ¢idlo se pouziva u brzdéni motoru, ventilaci, teploty
paliva apod.

Meéfieni:

1) Stejné jako pii meteni odporu.

2) Pti naristu teploty se snizuje odpor ¢idla. Odpor teplotniho ¢idla motoru je obvykle mensi
nez300Q.

3. Snimac polohy
(viz obr.23 na str.48 orig. ndvodu)

Snimac polohy je elektrometr nebo proménny odpor. Pouziva se pro monitorovani polohy a
sméru pohybu mechanickych soucasti.

Méreni:

1) Stejné jako pii meteni odporu.

2) Ptipojte Cerveny a Cerny metici hrot k signalové a zemnici svorce snimace (viz manual k
pfislusnému modelu).

4. Tlakové ¢idlo

(viz obr.24 na str.49 orig. ndvodu)

Slouzi k ptevedeni zmeny tlaku na zménu ss napéeti nebo frekvence. Automobily vyrobct
GM, Chrysler, Honda a Toyota pouzivaji ss napétova ¢idla, Ford pouziva frekvenéni (viz
manual k pfislusnému modelu).

Meéfieni:

1) Napétové ¢idlo propojte jako pii mefeni ss napéti a otocny prepinac prepnéte na 20 VDC.
2) Frekvencni ¢idlo propojte jako pfi méfeni otacek a zvolte pocet valct motoru.

3) Napt. pii 4valcovém motoru (4CYL) pfipojte cerny hrot k zemnicimu vyvodu a cerveny
podle obr. 20.

4) Zapnéte klicek zapalovani, ale nestartujte motor.

Namétené hodnoty:

Napétové ¢idlo: pti podtlaku je mezi 3~5V (viz manual k prislusnému modelu).
Frekvencni ¢idlo: ptipodtlaku je obecné 47700t/min +/-5% (viz manual k ptislusnému
modelu).
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! Pozor
e Skute¢nou hodnotu otiacek uréite znasobenim zobrazené hodnoty x10.
e Frekvence = otacky/30. (Plati pouze pro 4valec)

5. Cidlo priitoku vzduchu

(viz obr.25 na str.51 orig. ndvodu)

Cidlo ptevadi proud vzduchu na ss napéti, nizkofrekvenéni nebo vysokofrekvenéni signal.
Pfistroj Ize pouzit pouze na méfeni ss napéti a nizkofrekvencniho signélu.

Meéfieni:

1) Propojte ss ¢idlo jako pii méfeni ss napéti a prepnéte otocny piepinac na rozsah 20VDC.
Propojte nizkofrekvencni ¢idlo jako pfi méfeni otaCek a nastavte ptistroj podle poctu valct
automobilu. Jako ptiklad pouzijeme 4valcovy motor (4CYL).

2) Pfipojte Cerny méfici hrotk zemnici svorce Cidla a Cerveny tak, jak je znazornéno na
obr.21.

3) Zapnéte klicek zapalovani, ale nestartujte motor.

4) Zobrazené hodnoty:

ss ¢idlo: mensinebo rovna 1V (viz manual k ptislusnému modelu).

nizkofrekvencni ¢idlo: pii podtlaku by méla byt 3300t/min +/-5% (Plati pouze pro
nizkofrekvencni ¢idla GM, ostatni ¢idla viz manual k ptislusnému modelu).

! Pozor
e Skute¢nou hodnotu otacek uréite znasobenim zobrazené hodnoty x10.
e Frekvence = otacky/30. (Plati pouze pro 4valec)

Obecné technické parametry

e Maximalni napéti mezi kteroukoliv svorkou a zemi:
Viz napétova ochrana v zavislosti na méticim rozsahu.

e ! Ochranna pojistka pro svorku <kapacita> mA °C :315mA 250V F 5x20mm
o! Vstupni svorka A :10A 250V F 5x20mm
e Frekvence méfent: 2-3x/s
e Maximalni zobrazeni 21999
e Teplota : Pracovni :0~40°C

: Skladovaci :-10~50°C
e Relativni vlhkost :<75%; 0~30°C

:<50%; 30~40°C

e Nadmotska vyska : Pracovni :2000m

: Skladovaci :10000m
e Baterie : 1ks 9V (NEDA 1604, 6F22 nebo 006P)
e Elektromagneticka snasenlivost :radiové pole 1V/m

Pfesnost = udavana piesnost + 5% rozsahu
:radiové pole vétSinez 1V/m
Ptesnost neni specifikovana

e Vybiti baterie : zobrazi se <baterie>
e Zaporna hodnot :zobrazise "-"
e Pieteceni :zobrazise "1"

e Vybaven displejem s uplnym zobrazenim
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e Manualnirozsahy
e Polarita: automatické zobrazeni

® Rozméry :179x88x39mm

e Hmotnost : cca 380g (veetné pouzdra a baterie)

e Bezpecnosti shoda :IEC61010 CAT II 1000V, CAT III 600V prepéti
a standard dvojité izolace.

e Certifikat :CE

Rozsahy a pfesnost viz tabulky na str. 54-58 orig. navodu.
Udrzba

! Pozor

Neprovadéjte opravy ani odbornou udrzbu ptistroje, pokud nejste patii¢né
kvalifikovani a nedisponujete piislusnymi zkuSebnimi, kalibra¢nimi a servisnimi
informacemi. Abyste se vyhnuli irazu el. proudem nebo poSkozeni piistroje, dbejte na
to, aby se do pristroje nedostala voda.

A. Zakladni udrzba

e Pravideln¢ Cistéte obal vlhkym hadiikem a slabym saponatem. Nepouzivejte rozpoustédla
ani abrasivni prostredky.

e Svorky Cistéte bavinénym prouzkem se saponatem, Spinavé nebo vlhké svorky mohou
ovlivnit pfesnost méteni.

e Po pouziti pfistroj vypinejte a pokud jej nepouzivate delsi dobu, vyjimejte baterie.

e Neskladujte pristroj v prostorech s vysokou teplotou, vlhkosti, vybusném nebo hotlavém
prostiedi a v siném magnetickém poli.

B. Vyména pojistky
(viz obr.26 na str.60 orig navodu)

! Pozor

Abyste zabranili irazu el. proudem, vzniku el. oblouku, poranéni nebo poskozeni
pristroje, pouZzijte POUZE specifikované pojistky a postupujte striktné podle
nasledujicich instrukei:

1) Vypnéte ptistroj a odpojte métici Sntry od vstupnich svorek.

2) Sejmeéte ochranné pouzdro.

3) Odsroubujte tfi Srouby na spodni stran¢ piistroje a odd¢lte vrsek od spodku.

4) Jemnym tlakem na jeden konec pojistky ji uvolnéte z pouzdra.

5) Pouzijte POUZE vyménnou pojistku stejnych parametrt a ujistéte se, ze je v pouzdie pevné
zalozena (Pojistka 1: 10A, 250V, rychla, 5x20mm, pojistka 2: 315mA, 250V, rychla,
5x20mm)

6) Slozte opét vrsek a spodek pouzdra, zasroubujte Srouby a nasad’te ochranné pouzdro.
Vyména pojistky je nutna jen ztidka. Pfepaleni pojistky je vzdy nasledek nespravného pouziti
pfistroje.
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C. Vyména baterie
(viz obr.27 na str.61 orig navodu)

! Pozor

Aby nedochazelo ke klamnym vysledkim méieni, které by mohly vést k urazu el.
proudem nebo poranéni, vyméiite baterii ihned poté, co se na displeji zobrazi symbol
slabé baterie.

1) Vypnéte ptistroj a odpojte métici Sntry od vstupnich svorek.

2) Sejméte ochranné pouzdro.

3) Odsroubujte srouby drzaku baterie a oteviete drzak baterie.

4) Vyjméte baterii a nahrad’te jinovou 9V baterii (NEDA1604, 6F22 nebo 006P).

5) Uzavtete opét drzak baterie a spodek pouzdra, zasroubujte Sroub a nasad’te ochranné
pouzdro.
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